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Nawigacja bez korkow

Nawigacja GPS z technologia
Community Traffic

Nawigacja bez korkéw. Szkoda czasu na inne nawigacje.



Jak uktadaja trasy zwykte nawigacje?

Problem korkéw dobrze zna kazdy kierowca. Na naszych drogach z roku na rok przybywa
samochoddéw, a nowych tras oddaje si¢ do uzytku niewiele. Wielu kierowcéw potrafi omina¢
typowe korki w swoim miescie, zwlaszcza we wlasnej okolicy, ale w nieznanym rejonie jesteSmy
juz bezradni. Niestety w omijaniu korkéw nie pomaga nam zwykta nawigacja.

Czgsto spotyka si¢ twierdzenie, ze zwyklej nawigacji nie nalezy testowa¢ we wlasnym miescie,
poniewaz od razu widzimy jak zte trasy uktada taka nawigacja. Czgsto np. prowadzac nas przez
najbardziej o danej porze zakorkowane odcinki trasami jakich nigdy nie wybratby kierowca dobrze
znajacy dane miasto.

Dlaczego tak si¢ dzieje? Ot6z zwykta nawigacja przypomina kierowcg, ktdry zupetnie nie znajac
danego miasta, np. Warszawy prébuje ustali¢ najszybsza tras¢ przejazdu na podstawie papierowego
planu. Moze jedynie zatozy¢, ze gtbwnymi drogami jedzie sig trochg szybciej, co jak doskonale
wiemy nie zawsze jest prawda. Czesto to wtasnie gtéwne drogi bywaja najbardziej zakorkowane
zwlaszcza w godzinach szczytu.

Nawigacja wykorzystuje oczywiscie mape¢ cyfrowa, a nie papierowa, ktéra jednak nie zawiera
zadnych istotnych dodatkowych informacji o predkosciach jazdy na poszczegdlnych odcinkach w
r6znych porach dnia.

Dobrze byloby mie¢ nawigacjg, ktéra posiadataby wiedzg na temat miejsc wystgpowania korkéw i
sposobach ich ominigcia, jaka moze mie¢ kierowca doskonale znajacy miasto, np. do§wiadczony
taksowkarz, kurier, przedstawiciel handlowy.
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Jak powstaje nawigacja bez korkéw?

W laboratoriach firmy NaviPunkt opracowali$my innowacyjna technologi¢ Community Traffic. Jej
dziatanie ilustruja zamieszczone rysunki. Na rzeczywistych drogach jezdza kierowcy, z ktérych
czg$¢ korzysta z NaviPunkt. Ich telefony z naszym oprogramowaniem co jakis czas wysylaja do
serwera dane o $rednich predkosciach jazdy na poszczegdlnych odcinkach. Dane te sg zbierane i
poddawane obrébce za pomoca opracowanych w naszej firmie, zaawansowanych algorytmow.
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Wynikiem dzialania tych algorytméw jest tzw. dynamiczna mapa predkosci, zawierajaca informacje
o srednich predkosciach jazdy na poszczegdlnych odcinkach w ré6znych godzinach i dniach. Na
rysunku ilustruja to rézne kolory, odcinki czerwone to te, na ktérych jezdzi si¢ najwolniej, na
ktérych powstaja korki.

Zwr6¢my teraz uwage¢ na wyrézniony samochdd. To uzytkownik NaviPunkt, dla ktérego program
utozyl optymalna tras¢ biorac pod uwage dane o $rednich predkosciach jazdy. Jak widzimy omija
on typowy korek, wybierajac inng drogg niz wigkszosc¢ kierowcow.

Warto podkresli¢, ze technologia Community Traffic jest unikalna w skali §wiatowej. Nie jest nam
znane inne rozwiazanie tego typu. Takze znane w innych krajach systemy monitorowania ruchu
wykorzystujace czujniki montowane pod jezdnig lub kamery nie dostarczaja wszystkich informacji,
jakie daje Community Traffic, poniewaz mierza one liczbg pojazdéw, a nie predkos¢ i czas
przejazdu poszczeg6lnych odcinkow. Sa to tez systemy znacznie drozsze. W Polsce zreszta nie
warto juz budowac¢ takich systeméw. My juz mamy te dane.

Firma TomTom pracuje nad wykorzystaniem informacji o ruchu uzytkownikéw pochodzacych z
sieci telefonii komérkowej. Technologia taka pozwala jednak jedynie na bardzo zgrubna lokalizacje
polozenia uzytkownikow (z doktadnoscia do okoto kilkuset metréow w miescie). Trudno jest takze
odrézni¢ ruch pieszych i korzystajacych z komunikacji miejskiej od ruchu samochodowego. Tych
wad nie ma technologia Community Traffic.
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Dynamiczne mapy predkosci

Predkosci jazdy rdznia si¢ oczywiscie w zaleznosci od pory dnia. Na ponizszym wykresie widzimy
zmiany $rednich predkosci jazdy w Warszawie w roznych porach dnia. Wyraznie widaé, szczyt
poranny i popoludniowy. Wida¢, tez, ze najszybciej jezdzi si¢ w nocy. To sa dane dla calej
Warszawy, ale takie dane sa zbierane dla wszystkich odcinkéw w calej Polsce.

Dzienny wzorzec predkosci w Warszawie

0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Godzina

Zobaczmy przyktady dynamicznych map predkosci. Na ponizszych rysunkach widzimy wjazd do
centrum Warszawy z mostu Poniatowskiego o 8:00 1 16:00. Widac np., ze jadac rano w strong
centrum jedziemy wolno (powstaja tu korki), natomiast kolor niebieski na nitce w kierunku Pragi
oznacza ptynna jazdg. Prawie doktadnie odwrotnie jest o g. 16:00. W strong centrum jedziemy
ptynnie, znacznie wolniej (cho¢ nie az tak wolno) w kierunku Pragi.

Zwro¢my uwagg jak doktadne sg zbierane dane. System rozrdznia predkosci jazdy na wszystkich
odcinkach, na drogach dwukierunkowych rozréznia predkosci jazdy w poszczegdlnych kierunkach.
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Przyktady sprytnych trasy

Znajac prawdziwe srednie predkosci jazdy w poszczegélnych godzinach NaviPunkt moze uktadac¢
trasy zapewniajace $rednio najszybszy dojazd do celu.

Zobaczmy przyktad trasy w Warszawie z ulicy Picassa 7 do Domaniewskiej 41. Trasa ta zostata
utozona w dniu 20 listopada 2007 o godzinie 9:55. To wazny czynnik, poniewaz juz dzi$ trasa moze
by¢ uktadana zupelnie inaczej. Inaczej bedzie utozona réwniez np. o godzinie 8:00 lub o 15:00.

Pierwszy rysunek pokazuje ogdélny przebieg tej trasy.
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Kolejny rysunek pokazuje koncowke tej trasy.
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Na uwage zastuguje sposob utozenia trasy. Startujemy z osiedla Tarchomin spod bloku przy ulicy
Picassa 7. NaviPunkt kieruje nas najkrétsza trasa do ulicy Modlinskiej. Z ulicy Modlinskiej
zjezdzamy na most Grota Roweckiego i dalej trasa Armii Krajowej przez Prymasa Tysiaclecia do
Ronda Zestancéw Syberyjskich. Dalej Bitwy Warszawskiej do Zwirki Wigury. Jadac dalej Zwirki
Wigbéry skrecamy w ulice Ractawicka. Z Ractawickiej skrecamy w Mitobedzka. Z Mitobgdzkie;j
skrgcamy w ulicg Miaczynska a dalej w Maklakiewicza i racjonalizacji do Konstruktorskiej. Dale;j
do Postepu i jestesmy przy ulicy Domaniewskiej 41, Cata trasa to tylko 27 minut.

Na czym polega "spryt tej trasy:

1. Omijamy centrum. Wigkszo$¢ zwyktych nawigacji wyznacza trasg przez centrum lub przez trase
AK, dalej przez Aleje Jerozolimskie 1 przez ul. Konstruktorska

2. Nie stoimy w korkach: Wotoska-Odynca, Wotoska- Jana Pawta Woronicza, Niepodlegtosci-
Wawelska, przez ktére prowadzityby nas trasy biegnace przez centrum

3. Nie stoimy w korkach: Al Jerozolimskie- Lopuszanska, Konstruktorska.

4. Ostatni odcinek to objazdy drogami osiedlowymi.
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Kolejny przyktad pokazuje fragment trasy w Poznaniu prowadzacej z ulicy Hetmanskiej w strong
ulicy Przybyszewskiego (ta droga prowadzi wiele przelotowych tras przez Poznan). Widzimy
sposOb w jaki NaviPunkt proponuje pokona¢ skret z ulicy Hetmanskiej w Reymonta. Zwykte
nawigacje proponuj¢ jazdg ulica Hetmanska az do Reymonta, w koncu sa to ulice gtéwne.
NaviPunkt wie o tym, ze ulica Hetmanska na tym odcinku jest zakorkowana praktycznie przez caty
dzien. Kierowcy jadacy prosto nie moga unikna¢ tego korka, ale ci skrecajacy w prawo moga
zaoszczedzi¢ kilka minut (czasami nawet dziesigc) jadac tak jak proponuje NaviPunkt, ulicami
Kasprzaka i Chociszewskiego. T¢ mozliwos¢ znaja jedynie kierowcy bardzo czg¢sto jezdzacy w tym
rejonie. Nie zna jej nawet wielu Poznaniakéw nie méwiac juz o przyjezdnych kierowcach.
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NaviPunkt oszczgdza czas kierowcy nie tylko w wybranych miastach Polski. Wiele czasu mozemy
zaoszczedzi¢ na trasach miedzymiastowych. Ponizszy rysunek pokazuje rozktad srednich predkosci
jazdy na gtéwnych drogach Polski. Od razu wida¢ np. nieliczne odcinki autostrad (kolor
ciemnoniebieski).

Dzigki temu NaviPunkt wie np. jak najszybciej dojecha¢ samochodem z Poznania do Warszawy.
Prawie wszystkie zwykle nawigacje prowadza nas autostrada A2 do Strykowa i dalej przez Lowicz.
To jednak nie jest najszybszy dojazd. Jak w takim razie dojecha¢ szybciej? To zalezy pod jaki adres
w Warszawie jedziemy i o ktérej godzinie (adres w Poznaniu ma mniejsze znaczenie). Np. jadac na
ulice Domaniewska 41 najlepiej bgdzie jechac ze Strykowa przez Raweg Mazowiecka.
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Efekty dla kierowcy
Jakie sg efekty technologii Community Traffic dla przecigtnego uzytkownika?

Uzytkownik NaviPunkt po catej Polsce jezdzi jak lokalny ekspert, doswiadczony takséwkarz,
kurier, czy przedstawiciel handlowy. Kiedy trzeba zjezdza z drogi gtéwnej, aby omina¢ korki, a
kiedy trzeba wybiera dluzsza trase, po ktérej jedzie si¢ szybciej.

Sredni czas dojazdu skraca si¢ 10-15% w stosunku do zwyktych nawigacji, co oznacza kilka minut
oszczgdzanych na typowej trasie w miescie i kilkanascie-kilkadziesiat na dtuzszej trasie. W
skrajnych wypadkach réznice moga wynies¢ nawet kilka godzin.

Oczywiscie nie chcemy obiecywac¢ cudéw. Hasto ,,nawigacja bez korkéw” to do pewnego stopnia
hasto marketingowe. Nie obiecujemy np., ze w godzinach szczytu przeprowadzimy Panstwa przez
Warszawg, czy Poznan bez zadnych korkéw, bo to po prostu niemozliwe. Mozecie jednak Panstwo
omina¢ czgs$¢ korkow 1 skréci€ o kilka minut czas jazdy. Czgsto najszybszy dojazd do celu wymaga
jednak przejazdu przez niektére zakorkowane ulice. Z drugiej strony, czy zwykle nawigacje
uzywajac nazwy ,,trasa najszybsza” nie mijaja si¢ z prawda znacznie bardziej niz my kiedy
moéwimy o omijaniu korkéw?

Wigkszo$¢ z nas uwaza si¢ za ekspertow w zakresie jazdy na swoich typowych trasach, np. z domu
do miejsca pracy. Nie obiecujemy, ze NaviPunkt zawsze zaproponuje lepsza trasg, cho¢ jak
pokazuje ponizszy fragment listu naszego uzytkownika, niektérzy modyfikuja nawet takie typowe

trasy. W kazdym razie NaviPunkt to pierwsza nawigacja jaka mozna, a nawet nalezy testowa¢ w
swojej okolicy.

OD CZASU 6DY "POZWOLILEM" ABY NAVIPUNKT ZAPROWADZIt MNIE Z
DOMU DO SZKOLY CALKOWICIE ZMIENILEM TRASE DOJAZDU... NA KROTSZA
I 5ZYBSZAM :):):)

Kiedy jezdzimy po wlasnym miescie na rzadziej uczgszczanych trasach lepiej korzystac z
NaviPunkt. Pracownicy firmy NaviPunkt przyznaja np., ze ich system $rednio lepiej wyznacza trasy
w Poznaniu niz oni. Nawet, jezeli nie kazda trasa jest optymalna, to przecigtny kierowca nie ma
takiej wiedzy o korkach w swoim miescie, aby konkurowac¢ z NaviPunktem.
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Jak dalej bedzie rozwijana technologia Community Traffic?

Jednym z kierunkéw rozwoju technologii Community Traffic bgdzie uwzglednianie nie tylko
typowych, ale takze biezacych korkéw pojawiajacych si¢ w wyniku nietypowych zdarzen, np.
wypadkow. Obecnie (koniec 2007) NaviPunkt posiada okoto 10 tys. uzytkownikéw. Realizuja oni
codziennie kilka tysigcy tras o tacznej dlugosci zblizonej do dlugosci wszystkich drég w Polsce.
Oczywiscie czgsciej jezdza po drogach gtdwnych niz lokalnych. Nie jest to jeszcze liczba
wystarczajaca do monitorowania biezacych korkéw, cho¢ nasze plany zaktadaja, ze liczba
uzytkownikéw w najwigkszych miastach Polski osiagnie w ciagu kilku miesigcy poziom
pozwalajacy na obserwowanie chwilowych korkow.

Warto jednak podkresli¢, ze to wtasnie uwzglednianie typowych korkéw pozwala kierowcy
osiagnac¢ najwigksze oszczednosci czasu. Nietypowe korki, jak sama nazwa wskazuje, nie zdarzaja
si¢ czgsto 1 cho€ sa szczegdlnie denerwujace, Srednio nie tracimy w nich tak wiele czasu.

Ponadto, informacje o biezacych korkach sa i tak nieprzydatne bez znajomosci srednich predkosci.
Wyobrazmy sobie np., ze mamy informacjg, iz na drodze z punktu A do B jest korek i czas jazdy z
A do B wynosi 8 minut. Czy taka informacja sama w sobie jest przydatna? Pytanie, czy to
nietypowa sytuacja, czy tez codziennie o tej porze jest w tym miejscu podobny korek? Nawet jezeli
ten korek jest nietypowy, to czy istnieje inna trasa, ktora optacatoby si¢ jecha¢. By¢ moze
alternatywnymi trasami nawet w typowy dzien jedzie sig jeszcze wolniej. Bez znajomosci srednich
predkosci na poszczegdlnych odcinkach nie da sig na te pytania wiarygodnie odpowiedziec.
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